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El objetivo de este trabajo es introducir en Presto las mediciones y el presupuesto 

del documento "Memoria descriptiva, presupuestos y pliegos de condiciones del 

proyecto de mejora del puerto de Valencia y de su limpia, reformado en virtud de 

Real orden de 16 de Julio de 1853 / por el Ilustrísimo Sr. D. Juan Subercase". 

biblioteca.juaneloturriano.com 

 

Proyecto de Mejora del Puerto de Valencia, Juan Subercase 

Aunque el trabajo se ha limitado a la introducción de las mediciones y del presupuesto que 

figuran a partir de la página 37, es muy interesante ver la información exhaustiva que 

aparece en la memoria descriptiva, que relata una adjudicación inicial de las obras a un 

contratista y las modificaciones que fue necesario realizar para una segunda y definitiva 

contrata. 

Están perfectamente detalladas las necesidades y condiciones de los materiales, así como 

la selección de las máquinas de transporte necesarias y sus rendimientos, junto con la 

planificación de los trabajos. La posible tarea de revisar este proceso, analizarlo y replicarlo 

con herramientas modernas queda pendiente de alguien al que le interese como trabajo de 

grado, postgrado o ponencia técnica. 

Para nuestro objetivo es conveniente primero hacerse una idea general del proyecto 

mediante la planta y las secciones, tal como vienen en la página 61, dado que así es 

Proyecto de Mejora del Puerto de Valencia  
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mucho más fácil entender las secciones transversales de cada parte de las obras y los 

materiales de los que están compuestos. 

 

Plano general 

Proceso 

Hemos seguido la misma estructura de capítulos de la memoria, organizada por 

presupuestos parciales, como es habitual en obra civil, donde se repiten las mismas 

unidades de obra. Sin embargo, debido a la información introducida en las líneas medición, 

usando los campos Espacio", "Área", "Zona", "División" y "Comentario", es posible 

reorganizar la estructura por materiales o de cualquier otra manera deseada. 

La principal dificultad es la interpretación de los dibujos, buscando las equivalencias de 

cada superficie en la tabla de materiales que le corresponde. Esto se simplifica teniendo en 

cuenta que la geometría casi siempre se basa en unidades de medida enteras, es decir en 

pies, y que los taludes también en general tienen pendientes 1:1 o 1:0,5. 
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Muelle de Levante 

 

Mediciones y presupuesto del Muelle de Levante 
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Resultados en Presto 

Resumen general  

 

Resumen general del presupuesto 
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Para ver los resultados es conveniente desplegar el árbol con todas las partidas y abrir el 

esquema de "Presupuestos por estados". 

 

Resultado en Presto 

 

Materiales utilizados 

Diferencias 

A pesar de la precisión de los dibujos y el aparente rigor con el que están realizadas las 

mediciones se han encontrado varios tipos de errores, que aparecen marcados en el 

presupuesto y se describen a continuación. Hay que tener en cuenta los recursos 

disponibles en la época, como la realización manual de todas las operaciones. 

Los errores se han dividido en dos clases:  

• Cifras de las mediciones publicadas que no corresponden a la geometría, que se 

contabilizan como modificaciones aprobadas, en color verde, para que el presupuesto 

cuadre con el publicado.  Las cifras positivas son mediciones que no figuran en la 

geometría y las negativas cantidades existentes en el plano y no medidas.  
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• Otros descuadres corresponden a elementos de la geometría no medidos, introducidos 

como cambios pendientes de aprobación y que deben formar parte del presupuesto. 

Las cifras positivas son cantidades que faltan por medir y las negativas son excesos de 

medición. 

 

Presupuesto base, errores para descontar y diferencias para sumar 

• El presupuesto inicial "PresIni" es el presupuesto de la memoria, sin contar los errores.  

• El importe de modificados aprobados, "PresMod", contiene los errores detectados, 

necesarios para sumar a "PresIni" y obtener "Pres", el mismo presupuesto de la 

memoria. 

• Las diferencias que realmente hay que añadir al presupuesto base figuran en 

"PresPte", cambios no aprobados.  

• Por tanto, el presupuesto correcto de la obra es la suma del presupuesto inicial 

"PresIni" más "PresPte", es decir, 27.616.285,38 reales. 

Es interesante observar que en las diferencias no contabilizadas se compensan 

prácticamente las positivas con las negativas, pero los errores respecto a la realidad de los 

planos son prácticamente todos positivos, a favor del contratista, representando el 1,66% 

sobre el presupuesto comprobado, descontando las cantidades alzadas. 
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Detalle de los errores 

• En el primer tramo del Muelle de Levante, en la página 37 hay un mínimo error en el 

trapecio "e", al que le falta 1 m de ancho, que se asigna como cambio pendiente. 

• El siguiente tramo, de la página 39, contiene un error de exceso en la medición del 

trapecio "i", de la escollera más cercana al terreno, ya que la semisuma real de las 

bases es 381, que corresponden a 762 pies cuadrados. Para llegar a los 818 que 

figuran en la medición hay que añadir el equivalente a 14 pies de longitud. 

• Hay otro error en la multiplicación del paralelogramo "p", ya que, en lugar de la 

superficie correcta, 259, la longitud se ha multiplicado por 359. La diferencia de 100 se 

corrige en una línea de medición. 

• El perfil del muelle transversal que cierra la dársena tiene un exceso de medición en el 

área "m", con una diferencia especialmente abultada. La semisuma de las bases del 

trapecio, que figuran claramente acotadas, es 92 + 38 = 130. Para llegar al área 

publicada en la memoria es necesario incluir un rectángulo de 17 pies de longitud y la 

misma altura que representa casi 500.000 quintales. 

• En el contramuelle interior, en la página 47, hay un error de medición, en este caso por 

defecto, de unos 72 pies cuadrados. 

• La geometría del muelle en la página 51 es especialmente complicada. El volumen del 

cono publicado coincide con el obtenido a través de la geometría excepto que el 

cálculo toma 94 pies de radio en la base inferior, en lugar de 93. Se corrige mediante 

una línea de medición con la expresión geométrica de esa diferencia, el volumen de un 

cono de radio 94 menos el volumen del mismo cono de radio 93. 

• En los tramos "a" y "b" de la ampliación, en la escollera de 2ª, hay un error de 

multiplicación del área por la longitud que equivale a 7000 pies cuadrados. Otros dos 

errores en las áreas "b" y "c" tienen que ver con diferencias en la altura respecto a los 

planos. 

• En la escollera de 1ª, en la parte del muelle que se adentra en el cono, hay errores de 

impresión de las cifras intermedias, pero el resultado final es correcto.  

 

Mediciones de la cabeza del martillo 

• En las mediciones de la sillería de la cabeza del martillo, que se presentan totalizadas, 

hay dos cantidades que no aparecen en el resumen parcial de esa obra, por lo que no 

se contabilizan en ningún presupuesto. 

• Hay también algunos errores menores en la sillería y en la mampostería debido a 

diferencias de la altura con los planos. 


